
ПРОЕКТ

Российская  Федерация

Совет депутатов Черепановского сельсовета Змеиногорского района
Алтайского края

Р Е Ш Е Н И Е

____________                                            №____                                     п. Беспаловский
Об утверждении программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Черепановский сельсовет Змеиногорского района Алтайского края


В соответствии с требованиями статьи 26 Градостроительного кодекса Российской Федерации, руководствуясь Постановлением Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 №1440 "Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов,"  Совет депутатов Черепановского сельсовета РЕШИЛ:


1. Утвердить программу комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Черепановский сельсовет Змеиногорского района Алтайского края (приложение 1).


2. Опубликовать настоящее решение в установленном порядке.

Глава сельсовета                                                                                              
Приложение 1                                       

                                                                      ПРОГРАММА
комплексного  развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Черепановский сельсовет Змеиногорского района Алтайского края 

на 2017 – 2026 годы

1. Паспорт программы
  

	Наименование программы
	Программа комплексного  развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Черепановский сельсовет Змеиногорского района Алтайского края на 2017 – 2026 годы

 (далее – Программа)

	Основания для разработки программы
	Федеральный закон от 29.12.2014 N 456-ФЗ "О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации", Федеральный закон от 06 октября 2003 года № 131- ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»,  Постановление Правительства РФ от 25.12.2015г. N 1440 "Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», Устав Черепановского сельсовета, Генеральный план Черепановского сельсовета.

	Заказчик

программы
	Администрация Черепановского сельсовета Змеиногорского района

	Исполнители программы
	Администрация Черепановского сельсовета Змеиногорского района

	Цель программы
	Комплексное развитие транспортной инфраструктуры муниципального образования Черепановский сельсовет Змеиногорского района

	Задачи программы
	- безопасность, качество  и эффективность транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей сельского поселения;                                                                          - доступность объектов транспортной инфраструктуры  для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования сельского поселения;                                                                                          

-эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Целевые показатели (индикаторы) программы
	- снижение удельного веса дорог, нуждающихся в капитальном ремонте (реконструкции);                                   

 - увеличение протяженности дорог с твердым покрытием;

- достижение расчетного уровня обеспеченности населения услугами транспортной инфраструктуры. 

	Сроки и этапы реализации программы
	2017 – 2026  годы

	Укрупненное описание запланированных мероприятий программы
	-   реконструкция существующих дорог;                                                 

-   ремонт и капитальный ремонт дорог.                                                                           

	Объемы и источники финансирования программы                                       
	Источники финансирования:

-  средства местного бюджета:

2017 г. – 600 тыс. руб.

2018 г. -  700 тыс.руб.
2019 г. -   700 тыс.руб.
2020 г. -   1000 тыс.руб.
2021 г. -  1000 тыс.руб.

2022-2026 - 7 000 тыс.руб.

Средства местного бюджета на 2017-2026 годы уточняются при формировании бюджета на очередной финансовый год.

	Ожидаемые результаты  реализации Программы
	- повышение качества, эффективности  и доступности транспортного обслуживания населения  и субъектов экономической деятельности сельского поселения;                                    

-  обеспечение надежности и безопасности системы транспортной инфраструктуры.


2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры муниципального образования Черепановский сельсовет
2.1. Социально — экономическое состояние муниципального образования Черепановский сельсовет Змеиногорского района
 Основные характеристики Черепановского сельсовета 
	№ п/п
	Параметры
	Описание

	1
	Площадь территории, га
	34732,90

	2
	Численность населения, чел.
	1199

	3
	Плотность населения, чел/км2
	3,1

	4
	Количество населенных пунктов
	3

	5
	Расстояние до:
	 

	 
	Районного центра
	 7,2 

	 
	Областного центра
	 340

	6
	Главные планировочные оси:
	 

	 
	Природная
	 р. Корболиха

	 
	Транспортная
	 01 ОП РЗ 01К-09 Поспелиха - Курья - Третьякова


Описание границ Черепановского сельсовета 
	№ п/п
	Параметры
	Описание

	1
	Закон о границах:
	Закон Алтайского края от 27 ноября 2008 года №112-3С «О статусе и границах муниципальных и административно-территориальных образований Змеиногорского района Алтайского края»

	2
	Соседние административно-территориальные образования:
	 

	 
	север
	 Саввушинский сельсовет

	 
	запад
	 Карамышевский сельсовет, г. Змеиногорск

	 
	юг
	 Барановский сельсовет

	 
	восток
	 Курьинский район


Перечень населенных пунктов в составе Черепановского сельсовета Змеиногорского района: п. Беспаловский, п. Черепановский, п. Красногвардейский.

Положение Черепановского сельсовета в структуре расселения 

	 SHAPE  \* MERGEFORMAT 




	Рисунок 2.1.3 - Положение района в структуре Алтайского края.
Рисунок 2.1.1 - Положение района в структуре Алтайского края.
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 Расположение Черепановского сельсовета в структуре Змеиногорского района Алтайского края.


2.2. Характеристика деятельности в сфере транспорта, оценка транспортного спроса. 

Сельское поселение обслуживается автомобильным видом транспорта, посредством которых обеспечиваются внешние и внутрирайонные транспортно-экономические связи.
Характеристика автодорог на территории сельсовета
	№ п/п
	Направление дорог
	Тип покрытия
	Протяженность, км (в границах поселения)

	1
	Автодорога Змеиногорск – Черепановский

01 ОП МЗ 01Н-1402
	асфальтобетон
	8

	2
	Автодорога Змеиногорск – Беспаловский

01 ОП МЗ 01Н-1410
	асфальтобетон
	1,1

	3
	Автодорога Поспелиха - Курья – Третьякова
01 ОП РЗ 01К-09
	асфальтобетон
	44,7

	
	Итого региональных и межмуниципальных
	
	53,8

	
	ул. Набережная
	Асфальтобетон
	0,5

	 
	ул. Новая
	Асфальтобетон
	0,75

	 
	ул. Центральная
	Асфальтобетон
	0,75

	 
	ул. Молодежная
	Асфальтобетон
	0,5

	 
	ул. Нагорная
	Асфальтобетон
	1

	 
	ул. Цветочная
	Асфальтобетон
	0,75

	 
	ул. Строительная
	Асфальтобетон
	0,75

	 
	ул. Полетаевская
	Грунтовая
	1

	 
	ул. Заречная
	Грунтовая
	1,5

	 
	ул. Новостройки
	Асфальтобетон
	0,5

	 
	Верхняя объездная дорога до складов
	Щебень
	2,5

	 
	Дорога до ферм
	Грунтовая
	1

	 
	Дорога до п. Черепановский 
	Грунтовая
	5

	
	Дорога до п. Черепановский 
	Асфальтобетон
	6

	 
	ул. Центральная
	Щебень
	4,3

	 
	ул. Северная
	Грунтовая
	0,75

	 
	ул. Лесная
	Грунтовая
	1,5

	 
	ул. Центральная
	Грунтовая
	1,5

	 
	Дорога до п. Беспаловский
	Грунтовая
	5

	 
	Итого местных (поселковых)
	35,55

	 
	Из них с твердым покрытием
	11,5 


Уровень автомобилизации Черепановского сельсовета
	-
	На 01.01.13
	На 01.01.16
	На 01.01.32

	Количество автомобилей:
	148
	158
	231

	в том числе:

– легковые автомобили, находящиеся в собственности граждан;

– ведомственные автомобили; 

– такси;

– грузовые автомобили.
	127
2
-
19
	137
1
-

20
	200
1
-

30

	Кол-во мототранспортных средств 
	15
	25
	40



Перечень маршрутов движения общественного транспорта 
	Наименование маршрута
	Название остановки
	Протяженность (км)
	Количество подвижного состава
	Средний интервал (час)

	Змеиногорск – Беспаловский –Черепановский
	п. Беспаловский
п. Черепановский
	9
	1
	3,5 


Существует острая нехватка средств на строительство, реконструкцию, ремонт и содержание дорог общего пользования местного значения;

Перечисленные проблемы автодорожного комплекса ставят в число первоочередных задач реализацию проектов по улучшению транспортно-эксплуатационного состояния существующей сети автомобильных дорог общего пользования и сооружений на них, приведение технических параметров и уровня инженерного оснащения дорог в соответствие с достигнутыми размерами интенсивности движения.
В целях оптимизации методов организации дородного движения, для повышения пропускной способности и безопасности движения транспортных средств и пешеходов, повышения эффективности и безопасности функционирования транспорта на улично-дорожной сети, предоставления участникам движения информационного обслуживания на современном уровне в 2012 году разработан проект организации дорожного движения.
 2.3. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации сельского поселения, обеспеченность парковками (парковочными местами).                                            

Автомобильный парк сельского поселения преимущественно состоит из легковых автомобилей, принадлежащих частным лицам. Детальная информация видов транспорта отсутствует. За период 2014-2017 годы отмечается рост транспортных средств и уровня автомобилизации населения. Хранение транспортных средств осуществляется на придомовых территориях. Парковочные места имеются у всех объектов социальной инфраструктуры и у административных зданий хозяйствующих организаций.       


2.4. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока.                                                                                                                                   

Передвижение по территории населенных пунктов сельского поселения осуществляется с использованием личного транспорта либо в пешем порядке. Автобусное движение между  п. Беспаловский и г.Змеиногорском организовано в соответствии с расписанием. Информация об объемах пассажирских перевозок необходимая для анализа пассажиропотока отсутствует.                                  

2.5. Характеристика пешеходного и велосипедного передвижения.                                             

Для передвижения пешеходов предусмотрены тротуары преимущественно в грунтовом исполнении. В местах пересечения тротуаров с проезжей частью оборудованы нерегулируемые пешеходные переходы. Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории поселения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.                                               

2.6. Характеристика движения грузовых транспортных средств.                                                 

Транспортных организаций осуществляющих грузовые перевозки на территории сельского поселения не имеется.                     
2.7. Анализ уровня безопасности дорожного движения.

Транспорт является источником опасности не только для пассажиров, но и для населения.

Из всех источников опасности на автомобильном транспорте большую угрозу для населения представляют дорожно-транспортные происшествия. Основная часть происшествий происходит из-за нарушения правил дорожного движения, превышения скоростного режима и неудовлетворительного качества дорожных покрытий.

Ситуация, связанная с аварийностью на транспорте, неизменно сохраняет актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортно инфраструктуры потребностям участников дорожного движения, их низко дисциплиной, а также недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения. В настоящее время решение проблемы обеспечения безопасности дорожного движения является одной из важнейших задач. Для эффективного решения проблем, связанных с дорожно-транспортной аварийностью, непрерывно обеспечивать системный подход к реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения.
2.8. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.
Рассмотрим характерные факторы, неблагоприятно влияющие на окружающую среду и здоровье:
Загрязнение атмосферы. Выброс в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксин азота и серы, озон) приводят не только к загрязнению атмосферы, но и к вредным проявлениям для здоровья, особенно к распираторным аллергическим заболеваниям.
Воздействие шума. Приблизительно 30% населения России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55дБ. Это приводит к росту сердечно-сосудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, вызывает раздражительность.  

Учитывая сложившуюся планировочную структуру сельского поселения и характер дорожно-транспортно сети, отсутствие дорог с интенсивным движением в районах жилой застройки, можно сделать вывод  о сравнительно благополучной экологической ситуации в части воздействия транспортно инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.
2.9. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения. 
Уровень транспортного обеспечения существенно влияет на градостроительную ценность территории. Задача развития транспортной инфраструктуры - создание благоприятной среды для жизнедеятельности населения. Транспортная инфраструктура сельсовета представлена сетью территориальных межпоселковых автомобильных дорог, имеющих потребность в ремонте.

При проектировании улично-дорожной сети максимально учтена сложившаяся система улиц и направление перспективного развития населенных пунктов.

Технико-экономические показатели генерального плана Черепановского сельсовета
	№ п/п
	Показатели территориального планирования
	Единица измерения
	Современное состояние

на 2013 г.
	2020 г.
	2040 г.

	I
	ТЕРРИТОРИЯ

	1.1
	Всего 
	га
	34732,90
	34732,90
	34732,90

	1.2
	В том числе населенных пунктов:
	га
	329,9
	329,9
	329,9

	Функциональные зоны в границах населенных пунктов

	1.3
	Жилая зона 
	га
	-
	198,69
	198,69

	1.4
	Общественно-деловая зона 
	га
	-
	7,37
	7,37

	1.5
	Зона инженерной и транспортной инфраструктуры 
	га
	-
	6,0
	6,0

	1.6
	Зона производственного использования 
	га
	-
	8,48
	8,48

	1.7
	Зона рекреационного назначения
	га
	-
	104,47
	104,47

	
	Зона специального назначения
	га
	-
	0,55
	0,55

	1.8
	Зона сельскохозяйственного назначения
	га
	-
	4,34
	4,34

	Функциональные зоны за границами населенных пунктов

	1.9
	Зона производственного использования
	га
	-
	122,24
	122,24

	1.10
	Зона леса


	га
	-
	17157,3
	17157,3

	1.11
	Зона сельскохозяйственного использования
	га
	-
	17086,58
	17086,58

	1.12
	Зона специального назначения
	га
	-
	4,02
	4,02

	II
	НАСЕЛЕНИЕ

	2.1
	Всего 
	чел.
	1199
	1253
	1455

	2.2
	Плотность населения 
	чел. на га
	0,03
	0,03
	0,04

	III
	ЖИЛОЙ ФОНД

	3.1
	Общий объем жилого фонда    
	м2
	27508
	46158
	46158

	IV
	ОБЪЕКТЫ КАПИТАЛЬНОГО СТРОИТЕЛЬСТВА

	4.1
	ОКС учебно-образовательного назначения 
	единиц
	3
	4
	4

	
	
	мест
	333
	393
	393

	
	в том числе:

- детские сады
	мест
	15
	75
	75

	4.2
	ОКС культурно-досугового назначения 
	объект
	2
	2
	2

	4.3
	ОКС спортивного назначения
	объект
	3
	4
	4

	4.4
	ОКС здравоохранения
	объект
	3
	3
	3

	V
	ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА

	5.1
	Протяженность автомобильных дорог общего пользования, всего
	км
	89,35
	89,35
	89,35

	5.2
	Регионального и межмуниципального значения
	км
	53,8
	53,8
	53,8

	5.3
	Плотность автодорожной сети
	км/тыс. га
	2,57
	2,57
	2,57

	5.4
	Протяженность улично-дорожной сети в населенных пунктах
	км
	24,9
	33,4
	33,4

	VI
	ИНЖЕНЕРНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА

	Электроснабжение

	6.1
	электропотребление
	кВт*ч/год
	-
	4421,2
	4421,2

	6.2
	протяженность сетей всего
	км
	28
	33,16
	33,16

	
	В том числе:
	
	
	
	

	6.3
	на производственные нужды    
	кВт
	-
	2073,54
	2073,54

	6.4
	на коммунально-бытовые нужды
	кВт
	-
	2347,7
	2347,7

	
	10 кВ
	км
	28
	31,46
	31,46

	
	110 кВ
	
	-
	3,1
	3,1

	6.5
	Количество ПС на территории 
	единиц
	-
	1
	1

	Связь

	6.7
	количество АТС
	единиц
	2
	2
	2

	Водоснабжение

	6.8
	водопотребление
	куб.м/сут
	-
	486,55
	703,29

	
	в том числе:
	
	
	
	

	6.9
	на хозяйственно-питьевые нужды
	куб.м/сут
	-
	240,32
	400,82

	6.10
	на производственные нужды
	куб.м/сут
	-
	24,03
	60,12

	6.11
	протяженность сетей водоснабжения
	км
	14,8
	18,98
	18,98

	Противопожарное водоснабжение

	6.12
	пожарный водоем
	единиц
	2
	5
	5

	6.13
	пирс
	единиц
	-
	-
	-

	Водоотведение

	6.14
	общее поступление сточных вод
	тыс. куб. м/ в сутки
	-
	0,03289
	0,03819

	
	в том числе:
	
	
	
	

	6.15
	хозяйственно-бытовые сточные воды
	тыс. куб. м/ в сутки
	-
	0,03133
	0,03638

	6.16
	производственные сточные воды
	тыс. куб. м/ в сутки
	-
	0,00157
	0,00182

	6.17
	производительность очистных сооружений
	тыс. куб. м/ в сутки
	0,00408
	0,00408
	0,00408

	6.18
	протяженность сетей канализации
	км
	-
	-
	-

	Теплоснабжение

	6.19
	Потребление тепла
	-
	-
	-
	-

	6.20
	Производительность централизованных источников теплоснабжения - всего
	МВт
	1,05
	1,05
	1,05

	6.21
	Протяженность тепловых сетей
	км
	1,06
	1,06
	1,06

	VII
	РИТУАЛЬНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ НАСЕЛЕНИЯ

	7.1
	Общее количество кладбищ
	единиц
	3
	3
	3


2.10. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной системы поселения.
Основными документами, определяющими порядок функционирования и развития транспортной инфраструктуры являются:

1. Градостроительный кодекс РФ от 29.12.2004г. №190-ФЗ (ред. от 30.12.2015г.);

2. Федеральный закон от 08.11.2007г. №257-ФЗ (ред. от 15.02.2016г) «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в РФ и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

3. Федеральный закон от 10.12.1995г. №196-ФЗ (ред. от 28.11.2015г.) «О безопасности дорожного движения»;

4. Постановление Правительства РФ от 23.10.1993г. №1090 (ред. от 21.01.2016г) «О правилах дорожного движения»;

5. Постановление Правительства РФ от 25.12.2015г. №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

6. Генеральный план Черепановского сельсовета Змеиногорского района Алтайского края, утвержден решением Совета депутатов Черепановского сельсовета Змеиногорского района от 28.12.2015г. №25.
Нормативно-правовая база необходимая для функционирования и развития транспортной инфраструктуры сформирована.
3. Прогноз транспортного спроса, изменение объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения.
3.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения.
Анализ тенденций экономического роста территории включает в себя анализ демографической ситуации. На демографические прогнозы в большей степени опирается планирование всей экономики: производство товаров и услуг, жилищного и коммунального хозяйства, трудовых ресурсов, подготовка кадров специалистов школ и детских дошкольных учреждений, строительство дорог и развитие средств транспорта и многое другое. Потребное количество кадров на территории муниципального образования на первую очередь и расчётный срок установлено на основе планируемого количества трудящихся по отраслям народного хозяйства.

 Перечень населенных пунктов и численность их населения

	№ п/п
	Населенные пункты, входящие в состав муниципального образования
	Постоянно проживающее население
	Зарегистрировано по месту жительства
	Незарегистрированные по месту жительства, проживающие 1 год и более

	1
	п. Беспаловский
	790
	790
	20

	2
	п. Черепановский
	403
	403
	2

	3
	п. Красногвардейский
	6
	6
	0

	 
	Всего постоянного населения
	1199
	 
	

	
	Всего сезонного населения
	 
	 
	 22

	 
	Итого
	 1199
	
	 

	
	Населенные пункты с населением более 500 человек

	
	Населенные пункты с населением менее 30 человек


 Половозрастная структура населения Черепановского сельсовета

	Название сельсовета
	Численность населения (человек)

	
	все население
	по возрасту

	
	Всего
	0-15
лет
	16-59
лет
	в т. ч.
16-17
лет
	60 и старше

	Черепановский сельсовет
	1199
	183
	635
	13
	368


 Динамика численности населения Черепановского сельсовета

	Наименование
	на 01.01.2008 г.
	на 01.01.2009 г.
	на 01.01.2010 г.
	на 01.01.2011 г.
	на 01.01.2012 г.
	на 01.01.2013 г.

	Общая численность населения, чел.
	1156
	1140
	1143
	1145
	1205
	1199


Таким образом, анализ изменений в динамике численности населения и его демографической структуры за предшествующие годы (таблица 2.2.3) выявил следующее:

численность населения сокращается из-за снижения темпов естественного прироста, а также оттока населения, как из сельской, так и из городской местности;

возрастная структура населения: моложе трудоспособного возраста – 15,2%, трудоспособного возраста – 54 %, старше трудоспособного возраста – 30,8%.

Прогноз численности населения и трудовых ресурсов – важнейшая составная часть градостроительного проектирования, на базе которой определяются проектные параметры отраслевого хозяйственного комплекса, жилищного строительства, комплекса общественных услуг.

Существенное улучшение демографической ситуации является общенациональным приоритетом, так как издержки демографического развития препятствуют решению кардинальных социально-экономических задач, эффективному обеспечению национальной безопасности.

В тоже время, несмотря на некоторые позитивные сдвиги, демографическая ситуация края в целом остается неблагополучной, основные параметры демографического развития продолжают ухудшаться. 

Причины сложившейся ситуации многочисленны. Так, например, к ним относятся: отсутствие у многих молодых людей хорошо оплачиваемой работы, надлежащих жилищных условий, наличие у них во многом обоснованных сомнений в собственных возможностях обеспечить будущему ребенку достойный уровень медицинских услуг, качественное образование.

Для изменения демографической динамики, обеспечения в будущем хотя бы простого воспроизводства населения недостаточно мер демографической политики, направленных на создание семьям условий для рождения желаемого количества детей. Необходимо реализовывать способы воздействия на формирование у молодежи потребности в детях.

Серьезное отрицательное влияние оказывает деформация института семьи. К более низким репродуктивным ориентациям может вести либерализация отношения молодежи к государственной регистрации брака.

Негативное воздействие на формирование будущего репродуктивного поведения молодежи оказывает воспитание детей в неполных семьях. 

Значительная часть семей испытывает серьезные материальные затруднения.

Высокой остается смертность населения в трудоспособном возрасте. В результате высокой смертности, такой важный демографический показатель, как ожидаемая продолжительность жизни при рождении, несмотря на некоторый его рост в последние 2-3 года, остается ниже уровня 2000 года.

В целом, анализ показывает, что основными факторами, влияющими на демографическую ситуацию, являются факторы, обеспечивающие рост уровня и качества жизни населения. 

Также принимаются во внимание положения схемы территориального планирования Змеиногорского района Алтайского края. Планируемая численность сельского населения на 2025 год — 10300 человек. Численность сельского населения района на 2009 год составляла 10311 человек. Таким образом, схемой территориального планирования Змеиногорского района Алтайского края предполагается сокращение существующей численности сельского населения района на 0,1%.

Генеральный план Черепановского сельсовета принимает за основу определения перспективной численности населения неизбежность правительственных и прочих мероприятий, направленных на повышение рождаемости и общее улучшение демографический обстановки. Проектом выбрано направление относительной стабилизации численности населения (позитивный сценарий), т.к. иная позиция является тупиковой, не способной к развитию.

Реализация программ и мероприятий, предусмотренных генеральным планом Черепановского сельсовета, должна оказать положительное влияние на экономическое и социальное развитие территории.

Таким образом, прогноз опирался на следующие методы и статические данные:

1.
Численность населения Черепановского сельсовета за последние годы;

2.
Метод передвижки возрастов;

3.
Прогноз, выполненный схемой территориального планирования Змеиногорского района Алтайского края;

4.
Учет позитивного влияния выполнения мероприятий генерального плана Черепановского сельсовета.

С учетом всех вышеизложенных факторов планируется следующая численность: Результаты демографического прогноза

	Населенный пункт
	На 2013 год
	2020
	2025
	2030
	2035
	2040

	п. Беспаловский
	790
	816
	854
	883
	901
	923

	п. Черепановский
	403
	431
	472
	497
	513
	526

	п. Красногвардейский
	6
	6
	6
	6
	6
	6

	Всего
	1199
	1253
	1332
	1386
	1420
	1455


3.2. Прогноз транспортного спроса поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения. 
 С учетом сложившейся экономической ситуации, характер и объемы передвижения населения и перевозки грузов практически не изменяются.

3.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта.

В период реализации Программы транспортная инфраструктура по видам транспорта не перетерпит существенных изменений. Основным видом транспорта остается автомобильный. Транспортная связь п.Беспаловский и п.Черепановский с городом Змеиногорском будет осуществляться общественным транспортом (автобусное сообщение), внутри населенных пунктов личным транспортом и пешеходное сообщение. Для целей обслуживания действующих производственных предприятий сохраняется использование грузового транспорта.

3.4. Прогноз развития дорожной сети поселения.

Основными направлениями развития  дорожной сети поселения в период реализации Программы будет являться сохранение протяженности, соответствующим нормативным требованиям, автомобильных дорог общего пользования за счет ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог, поддержание автомобильных дорог на уровне соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог, повышения качества и безопасности дорожной сети.

3.5. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения.

При сохранившейся тенденции к увеличению уровня автомобилизации населения, с учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог, предполагается повышение интенсивности движения по основным направлениям к объектам тяготения.
3.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения. 

Предполагается незначительный рост аварийности. Это связано с увеличением парка автотранспортных средств и неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения.

Факторами, влияющими на снижение аварийности станут обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, развитие систем видеофиксации нарушений правил дорожного движения, развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах, проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ.
3.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье человека.

В период действия Программы, не предполагается изменения центров транспортного тяготения, структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации населения в совокупности с ростом его численности в связи с чем, усилится загрязнение атмосферы выбросами в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ и увеличением воздействия шума на здоровье человека.
4. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры и их укрупненную оценку по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта.

Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплутационное состояние дорог. Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования. В условиях, когда объем инвестиций в дорожной комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной инфраструктуры на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог.  Поэтому в Программе выбирается вариант качественного содержания и капитального ремонта дорог.
5. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) 
по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры.

 Планируемые мероприятия:
	№

п/п
	Виды, назначение и наименование объектов, местоположение 
	Описание мероприятий

	1

	1.1
	Дороги, улицы, проезды – система внутриквартальных улиц, проездов. Выполняют функцию непосредственного доступа к земельным участкам (объектам недвижимости) расположенным вдоль них. Доступ обеспечивается через пересечения и примыкания в одном уровне.  Количество пересечений и примыканий не ограничено. Скорость не более 30 км/час. Стоянки в пределах улиц разрешены.

Местоположение:

· Черепановский сельсовет
	1) Реконструкция автодорог местного значения;

2) I-я очередь




6. Предложения по инвестиционным преобразованиям,

 совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности 

в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортно инфраструктуры на территории поселения.

В рамках реализации настоящей Программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структуры управления и взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры. Нормативно-правовая база для Программы сформирована и не изменяется.    
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